
Буровой станок СВБ-2 
И н ж е н е р Б . А . К А Т А Н О В 

Для бурения скважин на вскрыше Карпинский завод 
Главуглемаша начал изготовлять самоходные стан-

ки вращательного бурения СВБ-2. Гусеничный ход станка 
обеспечивает его перемещение со скоростью 1,6 км/час с пре-
одолением подъемов до 18°. При транспортировании на зна-
чительные расстояния станок буксируют трактором. Станок 
был рассчитан на бурение скважин диаметром 150 мм, мак-
симальная глубина бурения 25 м, число оборотов бурового 
инструмента в минуту 120 и 200, скорость подъема бурового 
инструмента 0,16 м/сек, вес вращателя (без инструмента) 
1,8 т. 

Рабочий орган станка — буровой став 1 (рис. 1), полу-
чающий поступательное движение от вращателя 2, который 
перемещается по направляющим мачты 3. Мачта опирается 
двумя цапфами 4 на стойки 5 рамы станка, мачту можно 
располагать горизонтально (транспортное положение), вер-
тикально или наклонно (рабочие положения). Подача буро-
вого става осуществляется под действием веса вращателя и 
самого става. Вращатель поднимается лебедкой привода 6 
посредством шестикратного канатного полиспаста 7. Для 
улавливания вращателя (в случае обрыва каната) преду-
смотрен ловитель 8. Излишний подъем вращателя предотвра-
щается конечным выключателем 9. Привод механизмов хода 
и подъема осуществляется от электродвигателя мощностью 
14 кет. Все механизмы привота смонтированы на раме 10 
станка. Эта рама представляет собой сварную платформу, 
снабженную двумя передними 5 и двумя задними 11 верти-
кальными стойками из швеллеров. На передних стойках уста-
новлены подшипники цапф мачты. С передней стороны 
рамы — справа и слева от мачты — расположены две пло-
щадки: 12 — для установки кабины машиниста и 1 3 — д л я 

размещения бурового инструмента. Рама с одной стороны 
опирается (в двух точках) на неподвижную ось 14 гусенич-
ного хода, а с другой стороны (в одной точке) — на балан-
сирную ось 15. Гусеничный ход состоит из двух тележек, ко-
торые шарнирно прикреплены к передней оси 14 и сзади со-
единены балансирной осью 15. На оба конца передней оси, 
прикрепленной хомутами к раме станка, надеты блоки из 
сдвоенных звездочек (см. рис. 2). Одна из них соединена 
цепью с ведущей звездочкой привода, а другая — со звездоч-
кой 16 гусеницы (см. рис. 1,6). Балансирная ось 15 опирается 
на подшипники, установленные на рамах гусениц. Эти рамы 
снабжены укосинами 17, которые охватывают ось 14. На дру-
гом конце гусеницы расположены ленивцы 18 и натяжные 
устройства 19. Внизу рам находятся опорные ролики, наса-
женные на осях 20, а вверху — на кронштейнах — поддержи-
вающие ролики 21. Между звездочками и ленивцами натя-
нуты гусеничные ленты. 

Привод (рис. 2) состоит из электродвигателя, двухступен-
чатого редуктора (механизмов хода и подъема) и системы 
зубчатых и цепных передач, которые смонтированы на гори-
зонтальных валах, расположенных на раме станка. Электро-
двигатель 1 типа АО-63-4, мощностью 14 кет, соединен с ре-
дуктором через упругую муфту 2. Одна из ее полумуфт име-
ет, по сравнению с другой полумуфтой, несколько больший 
диаметр и служит шкивом колодочного электромагнитного 
тормоза 3. Редуктор 4 — двухступенчатый, с цилиндрически-
ми зубчатыми передачами. Приводной вал 5, установленный 
на двух сферических шарикоподшипниках, соединен с выход-
ным валом редуктора цепной зубчатой муфтой. На этом валу 
свободно (на шарикоподшипниках) сидит барабан 6 с отли-
тым заодно с ним шкивом, охваченный снаружи лентой тор-



моза 7. Внутри шкива помещается фрикцион с дисками на-
ружного и внутреннего зацепления, соединяющий барабан с 
валом- 5. На приводном валу свободно сидит шестерня 8. 
Она снабжена торцовыми кулачками и находится в зацепле-
нии с шестерней 9, которая насажена (на шпонке) на валу 
10. Шестерня 8 соединяется с валом 5 смещением кулачковой 
Муфты 11, которая при ее перемещении в противоположную 
сторону включает фрикцион барабана. 

Распределительный вал 10 приводится во вращение от 
вала 5, через зубчатую передачу. На валу 10 свободно сидят 
ведомые и на шпонке ведущие диски бортовых фрикцио-
нов 12, конструкция которых аналогична конструкции 
фрикциона барабана. При включении (сжатии дисков) фрик-
циона ведомые диски начинают вращаться вместе с валом 10 
и приводят во вращение соединенные с ними тормозные шки-
вы, охваченные снаружи лентами тормозов; на удлиненных 
ступицах шкивов сидят на шпонках шестерни 13, сцепленные 
с шестернями 14, которые насажены (на шпонках) на проме-
жуточных валах 15. На концах валов 15 закреплены звездоч-
ки цепных передач 16. Далее, через сдвоенные звездочки, си-
дящие на неподвижной передней оси станка, и цепные пере-
дачи 17 движение передается на ведущие звездочки гусенич-
ного хода. На барабане 7 закреплен канат 22 (см. рис. 1,6), 
при помощи которого осуществляется — через шестиблочный 
полиспаст 7 — подъем вращателя 2. 

Вращатель состоит из корпуса 23 с блоками, электро-
двигателя 24 (типа АО-82-4, мощностью 40 кет) и редук-
тора 25. Корпус 23 вращателя — составной (из четырех литых 
частей). К нижней его части прикреплены болтами электро-

двигатель и редуктор, соединегные между собой упругой 
муфтой. 

Вертикальные боковины, соединяющие верхнюю часть кор-
пуса с нижней, снабжены съемными хомутами, которые охва-
тывают трубы направляющих мачты 3. На верхней части 
корпуса установлены блоки подъемного полиспаста 7 и упор, 
размыкающий конечный выключатель при подъеме вращателя 
в крайнее верхнее положение. Редуктор — двухступенчатый, 
двухскоростной, с вертикальным расположением валов и 
принудительной смазкой от шестеренчатого насоса. Мачта 3— 
сварной конструкции состоит из двух параллельных несущих 
швеллеров 26, двух направляющих труб и двух литых связей: 
верхней 27 и нижней 28, к которым приварены соответствен-
но верхние и нижние концы труб и швеллеров. К несущим 
швеллерам мачты приварены цапфы 4, которыми мачта опи-
рается на раму в средней ее части. В нижней связи мачты 
имеются отверстия для фиксирования мачты в вертикальном 
или наклонном положении при бурении. 

Рычаги 1 и 2 (рис. 3) снабжены пружинными фиксато-
рами, которые стопорят рычаги в крайних положениях. Ана-
логично устроены рычаги 3 и 4, из которых один рычаг J 
служит для растормаживания барабана, а второй 4 — для 
включения кулачковой муфты или фрикциона барабана. При 
оттягивании рычага 1 «на себя» (показано стрелкой) вал 5 
начинает вращаться по часовой стрелке, вследствие чего ко-
короткий рычаг 6, повертываясь вместе с валом 5, смещает 
тягу 7 в направлении, показанном стрелкой. Это влечет за со-
бой поворот полого вала 8 против часовой стрелки и смеще-
ние тяги 9, связанной с лентой тормоза 10. Лента начинает 



натягиваться. Одновременно связанный с тягой угловой ры-
чаг 11, другой конец которого связан шаровым шарниром с 
нижним концом вертикальной вилки 15, воздействует на 
муфту фрикциона, и он отключается. Таким образом, одно-
временно осуществляются включение тормоза и отключение 
фрикциона. Тем самым достигается торможение левой гусе-
ницы, что необходимо, например, при повороте машины влево. 
При смещении рычага 1 в противоположном направлении 
(от себя) отключается тормоз и включается фрикцион (сжи-
маются диски), чем достигается включение левой гусеницы. 
Правой гусеницей управляют аналогично, при помощи ры-
чага 2. 

При смещении рычага 3 «на себя» происходят поворот 
сплошного вала 13, смещение тяги 14 (по направлению стрел-
ки), поворот промежуточного валика 15 и смещение тяги 16, 
соединенной с рычагом вала 17. Вращаясь по часовой стрел-
ке, вал 17 смещает посаженные на нем: рычаг 18, соединен-
ный с концом ленты тормоза (ее натяжение при этом ослабе-
вает и тормоз освобождается); рычаг 19, соединенный с пру-
жиной 20, которая при этом сжимается. При освобождении 
рачага 3 система автоматически затормаживается под дейст-
вием пружины 20. 

Для рычага 4 предусмотрены три фиксируемых положе-
ния: от себя, на себя и нейтральное. Когда рычаг 4 нахо-
дится в нейтральном положении кулачковая муфта и фрик-
цион барабана выключены. При этом барабан, расторможен-
ный при помощи рычага 3, может вращаться под действием 
натяжения каната, что соответствует опусканию вращателя 
или подъему мачты. Скорость вращения барабана при этом 
регулируется тормозом. При перестановке рычага 4 из нейт-
рального положения в положение «от себя» происходят 
поворот полого вала против часовой стрелки, поворот проме-
жуточного валика 21, смещение тяги 22, поворот рычага 23, 
вилки 24 и включение (сжатие дисков) фрикциона барабана. 
При вращении барабана поднимается вращатель или опу-
скается мачта. Скорость вращения барабана регулируется 
изменением силы сжатия дисков фрикциона (т. е. рычагом 4). 
При перестановке рычага 4 из нейтрального положения в по-
ложение «на себя» все звенья системы, связанной с данным 
рычагом, смещаются в направлении, обратном указанному 
выше. Это влечет за собой включение кулачковой муфты гусе-
ничного хода, которым управляют посредством бортовых фрик-
ционов, т. е. рычагов 1 и 2. Конструкция системы предусма-
тривает возможность регулировать ее изменением длины тяг. 

Скорости вращения бурового инструмента изменяют руко-
яткой 29 (см. рис. 1,а), расположенной на корпусе редуктора 
вращателя. 

На щитке, смонтированном внутри кабины машиниста, 
расположены кнопочные посты, выключатели и розетка для 
подключения электропечи или переносной лампы. 

Станок обслуживают машинист, работающий в кабине, и 
помощник машиниста, который находится около бурового 
инструмента. Машинист управляет всеми механизмами станка 
при помощи рычагов и электроприборов, расположенных в 
кабине. Помощник машиниста соединяет и разъединяет 
звенья бурового става, переключает скорости его вращения и 
отбрасывает от скважины выданный шнеками штыб. 

Опытная партия станков СВБ-2 была изготовлена заводом 
в конце 1955 г. Эти станки были направлены для промыш 
ленных испытаний на ряд угольных разрезов. Испытания вы-
явили ряд существенных преимуществ станка СВБ-2 по 
сравнению с приспособлением ПВБ-150. В процессе испытаний 
на разрезах треста Вахрушевуголь были достигнуты скоро-
сти бурения, приведенные в таблице. 
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1102. М 

Аргиллиты с прослойками 
песчаника V 

IVa 
4 
5 

55.0 
32.1 

Известняки некрепкие . . V 
IVa—IV 

4 
5 - 6 

46,9 
24,6 

Известняки крепкие . . . IV—Ша 6 - 8 13,0 
Известняки очень крепкие 111а—III 8 - 1 0 9 , 0 

При испытаниях станков СВБ-2 использовали буровой 
инструмент (шнеки и коронки), широко применяемый теперь 
для бурения скважин диаметром 150 мм. Однако опыт пока-
зал, что станок СВБ-2 вполне можно использовать для буре-
ния скважин диаметром до 200 мм. 

В конце 1956 г. Карпинский машиностроительный завод 
приступил к серийному выпуску станков СВБ-2 по чертежам, 
уточненным в результате промышленных испытаний. 

Рис. 2. Механизм привода станка 

Рис. 3. Система управления станком 



Пролетарии всех стран, соединяйтесь! 

ТРУДОЕМКИХ 
И ТЯЖЁЛЫХ 

РАБОТ 

О р г а н 

Государственного комитета Совета Министров С С С Р 
по новой технике 

Год издания—одиннадцатый 

5 
М А Й 

М О С К В А 1957 



Работники социалистической промышленности! Внедряй-
те в производство передовой опыт, боритесь за технический 
прогресс и всемерное повышение производительности труда! 

(Из призывов ЦК КПСС к 1 Мая 1957 года) 
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