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(54) (57) 1. РАБОЧИЙ ОРГАН ПОГРУЗОЧ-
НОЙ МАШИНЫ, содержащий стрелу и 
связанный с нею ковш, включающий 
среднюю часть с днищем и задней стен-
кой и боковые части, шарнирно соеди-
ненные со средней частью ковша, 
о т л и ч а ю щ и й с я тем, что, 
с целью повышения производительности 
и универсальности машины, а также 
снижения ее энергоемкости, каждая 
боковая часть ковша в сечении выпол-
нена Г-образной. одна из сторон ко-
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торой расположена за задней стенкой 
средней части ковша, а другая сторо-
на боковой части шарнирно связана с 
торцом днища средней части, которая 
осн&щена приводом поворота боковых 
частей ковша. 

2. Рабочий орган по п.1, о т -
л и ч а ю щ и й с я тем, что при-
вод поворота боковых частей ковша 
выполнен в виде силовых цилиндров, 
каждый из которых своими концами 
шарнирно связан с задней стенкой 
средней части ковша и с расположен-
ной за нею одной из сторон боковой 
части ковша, причем силовые цилинд-
ры расположены за задней стенкой 
средней части ковша. 

3. Рабочий орган по пл.1 и 2, 
о т л и ч а ю щ и й с я тем, что 
днище средней части ковша шарнирно 
соединено со стрелой, а задняя стен-
ка средней части ковша имеет привод 
поворота ковша относительно стрелы. 
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Изобретение относится к рабочему 

оборудованию погрузчиков, предназ-
наченных для транспортирования и 
погрузки раздробленной массы, и мо-
жет быть использовано в горном деле. 

Цель изобретения - повышение про-
изводительности и универсальности 
машины, а также снижение ее энерго-
емкости . 

На фиг.1 изображен рабочий орган, 
общий вид; на фиг.2 - ковш, вид 
сверху; на фиг.З - рабочий орган 
при раскрытом ковше; на фиг.4 - ковш 
вид сзади; на фиг.5 - ковш с за-
груженным материалом. 

Рабочий орган содержит стрелу 1 
с ковшом 2, привод 3 раскрытия ков-
ша и привод 4 поворота ковша относи-
тельно стрелы. Стрела имеет кронг-
штейны 5,в которых выполнены отвер-
стия 6. 

Средняя часть ковша имеет дни-
ще 7 и заднюю стенку 8. Боковые час-
ти ковша имеют Г-образные сечения 
со сторонами 9 и 10, Стороны боко-
вых частей могут быть в одном из 
вариантов выполнения соединены меж-
ду собой жестко посредством полос-
тей 11 сторон 10 и выступов сторон 9 
входящих в полости 11. 

Сторона 9 каждой боковой части 
ковша расположена с возможностью 
поворота за задней стенкой ковша 
в плоскости последней. Другая сто-
рона 10 каждой боковой части ков-
ша шарниром-12 связана с торцом 13 
днища средней части ковша. Привод 
раскрытия или поворота боковых 
частей ковша выполнен в виде сило-
вых цилиндров, в частности гидро-
цилиндров 14 и 15. Каждый гидроци-
линдр концами шарнирно связан с 
задней стенкой 8 средней части ков-
ша и расположенной за нею с одной 
из сторон 9 боковой части ковша. 
Гидроцилиндры 14 и 15 расположены 
за задней стенкой 8 ковша. 

Днище 7 средней части ковша шар-
нирами 16 соединено со стрелкой. 
Привод 4 поворота средней части ков-
ша относительно стрелы выполнен в 
виде силового цилиндра, связанного 
с задней стенкой. Привод является 
приводом поворота ковша в целом.. 

Рабочий орган работает следующим 
образом. 

В исходном положении ковш за-
крыт (фиг.1,2,4 и 5). Боковые 
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части ковша сопряжены с внешней по-
верхностью задней стенки средней 
части ковша. 

Для заполнения ковша грузом 
включаются гидроцилиндры 14 и 15. 
Их штоки, выдвигаясь из корпусов, 
поворачивают стороны 9 Г-образных 
боковых частей ковша вокруг шарни-
ров 12 и днища 7. При этом увели-
чивается полезная поверхность дни-
ща. Так как стороны боковых частей 
жестко связаны между собой и одна 
из них шарнирно связана с днищем, 
то боковые части осуществляют пово-
рот на 90 . При осуществлении их 
поворота сторона, которая была со-
пряжена с задней стенкой и находи-
лась за ней, становится продолжением 
задней стенки, что увеличивает линей-
ные размеры рабочего органа. Таким 
образом, включением в работу гидро-
цилиндров 14 и 15 образуется гори-
зонтальная площадка с задней стен-
кой, состоящей из задней стенки 8 
средней части ковша и двух сторон 9 
боковых частей. 

Для выбора рациональной траекто-
рии внедрения включают в работу сило-
вой цилиндр 4, который, раздвигаясь 
ил.1 сокращаясь, ориентирует площад-
ку под необходимым углом внедрения 
в массив полезного ископаемого или 
другого материала. После того, как 
произошло внедрение днища вглубь мате-
риала, гидроцилиндры 14 и 15 включают 
и поворачивают боковые части ковша 
в исходное положение. Так как за 
счет раздвижки боковых и задней 
стенок происходило увеличение линей-
ных размеров днища и задней стенки, 
то груза в ковше оказывается срав-
нительно больше, чем при обычном за-
полнении . 

Выбор линейных размеров боковых 
частей позволяет регулировать объем 
заполнения ковша и работать без недо-
груза ковша, что в значительной мере 
повышает производительность машины. 

Предлагаемая конструкция рабочего 
органа уменьшает необходимое усилие 
внедрения и полностью исключает упор 
днища и боковых стенок в крупно-кус-
коватый материал по П-образному 
контуру. Исключается расклинивание 
кусков между днищем и боковыми стен-
ками при складывании ковша, посколь-
ку боковые части ковша закрываются 
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внутрь и сталкивают материал в по-
лость ковша. После закрытия боковых 
частей ковш силовым цилиндром 4 под-
нимается в транспортное положение 
и груз перемещается к месту выгрузки, 5 

Предлагаемое техническое решение 
позволяет уменьшить напорное усилие 
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при внедрении ковша в массив или раз-
рушенный материал, что уменьшает энер-
гоемкость машины, повышает коэффи-
циент наполнения ковша, положительно 
влияющий на производительность маши-
ны, а также универсальность рабочего 
органа ввиду изменяемости параметров 
ковша. 
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