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Конвейерные ленты, работаю-
щие на подаче кокса с рампы 

на коксо-сортировочную станцию, 
работают в особо тяжелых условиях. 
Срок службы таких конвейерных лент 
в 3–5 раз ниже, чем у лент, транспор-
тирующих «холодные» грузы [1].

Как отмечают авторы [1, 2], при 
тушении кокса мокрым способом тем-
пература кусков изменяется в преде-
лах от 800 до 40  °С. Большая часть 
кокса, охлаждается до температуры 
100–150 °С. 
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щей погрузкой на ленточный конвейер. 
Измерения производились бескон-
тактным способом с помощью инфра-
красного пирометра типа DT-9862 
и тепловизора E8. После выгрузки 
с коксотушильного вагона на рам-
пу температура кокса, измеренная в 
верхнем слое, изменяется в пределах 
50–100  °С. Однако в выгруженном 
на рампу коксе встречаются в поверх-
ностном слое отдельно расположен-
ные очаги, имеющие температуру по-
рядка 200 °С (рис. 1, а). 

После ручного дотушивания на 
рампе наиболее нагретых очагов тем-
пература в видимом верхнем слое не 
превышает 120 °С. Характер распре-
деления температуры верхнего слоя 
насыпного груза, расположенного на 
рампе, после его дотушивания пока-
зан на термограмме (рис. 1, б).

Рис. 1. Температура кокса в верхнем слое на рампе: а) – непосредственно после 
выгрузки с коксотушильного вагона, б) – после дотушивания
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При дальнейшем обследовании це-
почки транспортирования выявле-но, 
что в процессе перемещения кокса с 
рампы на конвейер и соответствен-
но неизбежным перераспределением 
фракций в транспортируемом грузе 
на ленте встречаются куски красного 
каления. Температура поверхности 
кокса красного каления, измеренная 
инфракрасным пирометром типа 

DT-9862, составляет порядка 500 °С.  
При этом как отмечается в работе [3] 
среднеобъемная температура кокса 
мокрого тушения выше температуры 
его поверхности на 50%. Соответ-
ственно за время транспортирования, 
равное 80 с, с момента погрузки и до 
момента разгрузки с приводного бара-
бана такой кусок кокса существенно 
охладиться не успевает. При этом уча-
сток ленты, непосредственно контак-
тирующий с куском красного каления, 
подвергается тепловому воздействию.

До момента проведения теплово-
го исследования транспортируемого  

груза на подрамповом конвейере была 
навешана лента повышенной тепло-
стойкости типа 2Т3-1600-4-EP-200-
6-2-Т-3-PБ ГОСТ 20-85. Конвейерная 
лента данного типа допускает кратко-
временный контакт с грузом, име-
ющим температуру до 300  °С. Тем-
пература плавления полиэфирных 
волокон, включенных в состав ткани 
типа ЕР, составляет 235–250  °С [2]. 
Предполагая, что во время работы 
конвейера с лентой 2Т3 тепловые 
нагрузки не особо отличались от вы-
шеприведенных, то можем предполо-
жить, что причиной выхода ленты из 
строя оказались куски недотушенного 
кокса. На поверхности ленты появи-
лись темные пятна, единичные и груп-
повые очаги прожогов, расслоение 
обкладки (рис. 2). 

Как видно из рис.  2  а при четы-
рехпрокладочной конвейерной лен-
те максимальная глубина пожога со-
ставила 11 мм, в рабочем состоянии 
осталась только нерабочая обкладка, 

Рис. 2. Тепловой износ конвейерной ленты: а) – единичный прожог, б) – групповой 
с видимым отслоением обкладки
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остальные выгорели на площади от 20 
до 600 см2. 

По причине теплового износа 
лента была снята с конвейера, не 
выработав положенные по нормати-
ву 500 000 т груза [4]. В связи с вы-
шесказанным остро стоит вопрос о 
повышении срока службы ленты на 
горячих грузопотоках. Для решения 
данного вопроса поставлены следую-
щие задачи:

1) произвести дальнейшую оцен-
ку причин попадания недотушенного 
кокса на ленточный конвейер;

2) выявить среднюю температуру 
кокса по фракционному составу;

3) определить температуру нагрева 
рабочей обкладки конвейерной ленты;

4) решить вопрос по изоляции 
крупных наиболее нагретых кусков 
транспортируемого груза подушкой 
из более мелких фракций. 


